3ISS| - BurgerInitiatiVelSullel'Schiene Hockenheim;

Was bedeuten zwei weitere
Gliterzug-Gleise fiir die Menschen in
Hockenheim und NeuluBheim?

Informationsveranstaltung der

BiirgerInitiative Stille Schiene Hockenheim e. V.
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1. BegriiBung

2. Vorstellung BISS-Hockenheim

3. Was ist geplant? Vorstellung der Vorzugsvariante NBS/ABS
Mannheim-Karlsruhe

4. Was bedeutet das fiir NeuluBheim und Hockenheim?

5. Was konnen wir tun?

6. Sonstiges
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Bis zur Auswahl der Vorzugsvariante fiir die Linienfithrung der  [DB| InfraGgO
NBS/ABS Mannheim - Karilsruhe gab es mehrere Arbeitsschritte
Linienfindung und technische Machbarkeit Thema heute
Vorbereitende Planungsraumanalyse Vertiefende Planungsraumanalyse
[ Jan2021 | [ Mar2021 | [ oke2021 | [ jan2022 | [ q
ernsthaft in B“;k | Vari?ntehn/- | Raum-
Grob- Linien- Segment- Betracht in die vergleich/ | zolichkeits-
Suchraum iridore  korridore vergleich kommende Planungs- | VOTZUBSSY | vertrag';c elts
Linienvarianten werkstatt | variante | prutung
= = S8
- : ! Baden-Wiirttemberg

C) Iterationsschleifen moglich

Vorstellung in Dialogforum

Legende Themen und Inhalte der Planungswerkstatt (Auswahl):
= Bewertung eines alternativen Trassenvorschlags aus der Offentlichkeit

= Kleinrdumige Untersuchungen von Varianten in Karlsruhe und Mannheim

= Detaillierung und ggf. Anpassung der ernsthaft in Betracht kommenden Linienvarianten

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum | 24. November 2025
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hiene HockenheimEa

Gesamtiibersicht der Bewertung der acht vertieft untersuchten
Varianten im Variantenvergleich iiber alle Zielsysteme InfraGO

LR4-M5 LR6-M5  R1-M2/M3 R2-M2/M3 R3-M2/M3 R4-M2/M3 R5-M2/M3 R6-M2/M3
Raumordnung
Regionale Siedlungsstruktur ++ ++ == - - o + o
Naturschutz und Landschaftspflege! - - - 0 - v} 0 -
Wasserwirtschaft! - - o 0 ] ++ + +
Land- und Forstwirtschaft! 0 _ + + ++ ++ B ~
Rohstoffsicherung?! + + + i i + -
Regionale Infrastruktur + = o ++ o + +
Risiko fiir die Uberwindung von ZielverstéRen & & & e
Umwelt
Menschen, insh. menschliche Gesundheit + + - . o o + =
Tiere, Pflanzen, biol. Vielfalt - - - . 0 - + +
Flache und Boden - ] - _ + + + =
Wasser 1] == + + + + 0 0
Luft und Klima = == 0 + 0 0 -- -
Landschaft - 0 o + + o
Kulturelles Erbe und sonst. Sachgiiter + o E o -- 0 v U
Natura 2000 0 - - - + o 0
Ersteinschatzung Artenschutz2 = == - - o - + +
Genehmigungsrisiko auf Zulassungsebene L
Verkehr/Wirtschaftlichkeit
Kapazitat 'S X v v v v v v
Betriebliche Wirkung i} == 0 + + = 0 o
Verkehrlicher Nutzen durch Teil-Inbetriebnahme 0 - ++ ++ ++ ++ - -
Kosten + 0 i ++ + + --
Grobbewertung Nutzen-Kosten - - - ++ ++ + -

1 Regionale Freiraumstruktur 2 Weniger Gewicht in dieser frihen Planungsphase — umfassende Kartierung erst i.R. der Planfeststellung, daher hier nur Risikoeinschatzung

DB InfraG0 AG | NBS/ABS Mannheim — Karlsruhe

10. Juni 2026 Burgerinformation NeuluRheim Seite 4



SEIBIS chiéne Hockenheim

a2

Die Variante R4 erfiillt die Planungsziele fiir die

NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe gesamthaft am besten

Vorzugsvariante fiir die Linienfiihrung stidlich von Mannheim

o R4 schneidet gesamthaft am besten ab.
A% Sieist die einzige Linienvariante, die in allen drei
Zielsystemen (bedingt) vorzugswiirdig ist.

Von 52 km oberirdischem Verlauf biindeln 97 % mit
bestehenden StraRen- oder Schienenwegen.

R4 kann den groBten Engpass friihzeitig

auflosen.
Dieser liegt zwischen Wiesental und Karlsruhe (Teil-
Inbetriebnahme).

; ! R4 greift am geringsten in die Landschaft ein.

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe

e

InfraGO

Ludwigshafen \ Mannheim

n

|

Schifferstadt /v
4020\-‘
b
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Schwetzingen

Wiesloch-
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Forst
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(Rh /ein)

Freie Strecke
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e Tunnel

- Bestandsstrecken
Autobahn

Karlsruhe = = Rhein

-—J
i

/
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l")'[' o o D
BISS - B
¥ Hockenheim

In Hockenheim verlduft die NBS/ABS in Bundelung mit Bestands-[DB| InfraGO

Strecke 4020 sowie der Schnellfahrstrecke Richtung Stuttgart

% Strecke 4020

Hockenheim

Die NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe soll zukiinftig die beiden Gleisachsen im
Bf. Hockenheim nutzen, die zwischen den Strecken 4080 und 4020 liegen.
Diese werden derzeit als Puffer- und Bahnsteiggleise genutzt. Die Puffergleise
mussen entsprechend kompensiert werden (moglicherweise im Bereich
NeuluRheim).

Durch die Umwidmung der bestehenden Puffergleise fiir die NBS/ABS wird
nur ein zusatzliches Gleis im Spurplan des Bahnhofs Hockenheim benotigt.
Dieses wird inkl. Bahnsteig auf die Ostseite verlegt.

= Der zusatzlich bendtigte Freihalteraum auf der Ostseite hetragt ca. 5 - 10 m.

Hierfur mussen der denkmalgeschiitzte Bahnhof sowie die beiden
Lebensmittelgeschafte zumindest teilweise riickgebaut werden.

= Aufgrund eines Gerichtsurteils soll ein erweiterter Larmschutz neu erstellt

werden, der noch im Zusammenhang mit der Schnellfahrstrecke Mannheim -
Stuttgart steht.

= Sobald das EBA der DB die Umsetzung des Gerichtsurteils aufgetragen hat,

tibernimmt die DB umgehend die moglichst aufwartskompatible Umsetzung
im Zusammenhang mit der NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe.

Bestandsstrecke
IS Oberirdisch
. Briicke

1.000m Korridor —

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025

17
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B NeuluRheim, AltluRheim
Ostlich von NeuluBheim verliuft die NBS/ABS in Biindelung mit [DB) InfraGO
der Bestandsstrecke 4020 sowie der Schnellfahrstrecke

= Die NBS/ABS verlauft dstlich der Bestandsstecken. Im Zuge der weiteren
Planung wird gepriift, ob der Eingriff in den denkmalgeschiitzten Bahnhof
vermieden werden kann.

= Es werden umfangreiche SchallschutzmaBnahmen fiir die Gemeinde
NeuluBheim vorgesehen. Diese beinhalten die Erhohung bestehender
Larmschutzwande, den Neubau von Larmschutzwanden sowie vsl. passive
L5£/+6 Schallschutzmafnahmen.

= Die genaue Hohe der Lirmschutzwdnde wird i.d.R. in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ermittelt und im Planfeststellungsverfahren
festgelegt.

= Die Planung muss im Zuge der geplanten Neuanbindung der L546 und L560
stidlich vom Bahnhof NeuluBheim entsprechend abgestimmt werden

= Ferner wird im Bereich NeuluBheim gepriift, inwiefern neue Puffergleise als
Kompensation fiir Hockenheim erstellt werden kdnnen.

AltluBheim

. NeuluBheim |

Bestandsstrecke
s Oberirdisch
s Briicke

1.000m Korridor

DB InfraGO AG | NBS/ABS Mannheim - Karlsruhe | 15. Dialogforum / Teil 2 | 2.12.2025 15

10. Juni 2026 Burgerinformation NeuluRheim Seite 8



9 Bestandsnaher Ausbau Hockenheim

Die Uberholfunktion der mittleren Gleise im Bahnhof DB| NETZE

Hockenheim kann nach NeuluBheim verlagert werden. Sand 312023

Optimierung der Linienvarianten. Anderungen vorbehalten

Puffergleis in Bereich NeuluRheim
Lawge ca. 1000m

Bf Hockenheim

- ; q ] Puffergleis einordnen —9
Bestand bleibt in d1e§em.Ber‘e1c.h a km 20,844 NBS = g‘ "
erhalten.— folglich kein Eingriff in 5 km 21,629 Rhtb < B g
ehemaliges Landesgartenschau-  |§ Bauart: DrS 600 3 / '3 S |8 7
@ 9 Q = wn! Q 1
gelande mehr erforderlich P Housbahnsteig = Mitteloanvsteg |5 i:& Sk S|
= s e | Ei |= m":
2 a & ‘i 2 et ﬁ:
g £ = ; ‘: 3 Hstu L g
§ p— § : y 4 NeuluBheim; | !
EG ‘ km 24,226 ': .
¢4.1000m ' "
17\ ol a0l = — i — Skizze nicht ' o8 47— Eﬁ'A
4020 Hu@op<\_4 I 41 Y N4OI Y s T
Otoninye _@‘1' e ——— maRstabs- 452° 4o & ; ﬁzghéuse‘_:ﬂ
8493 LmQQp< a0 12 - 3 ur="y
@ 413 L LT RN getreu. An 264
\ o1 dieser Stelle
3 o7 ) niosfsmes 4 befinden sich
= . ca. 3-4 km
p P05 o <t @ 1182m 325—0K
e 40 i —— Abstand. — -
Mannheim k06 e < 1354 m > 1549 Stutigart | 1 ROBH
e was I 444 44 h 25—
K i
¥ HE g 3!
g i ;
= E\
Basandshal: Puffergleise filrNBS/ABS =
MaRnahmen der NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe Puffergleise anordven im Bereich NeuluBheim

Puffergleise im Bereich NeuluRheim
Alte Trassenfiihrung vor Optimierung

@ @ Fahrtrichtung

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 9. Dialogforum | 2. Marz 2023 19




Leitkriterien

BlirgerinitiatiVEISEIIBYISCriie

LR4-M5 LR6-M5

R1-

M2/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3

R2-

R3-

Ré-

ne Hocken

heim e.\:

R5-

R6-
M2/M3

Uberschreitung
Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BImSchV nachts ohne
Schallschutz [Flache]

468

603

593

745

7

694

541

861

Uberschreitung
Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BImSchV nachts ohne
Schallschutz [Anzahl WE]

12.092

14.753

19.104

23.359

26.380

21.983

14.524

26.272

Weitere Kriterien

Uberschreitung Orientierungswerte

nach DIN 18005 (= Vorsorgewerte)
nachts (ohne Schallschutz) [Flache]

864

945

938

1.356

1.351

1.282

872

1.390

Uberschreitung Orientierungswerte
nach DIN 18005 (= Vorsorgewerte)
nachts (ohne Schallschutz) [Anzahl
WE]

28.364

32.685

35.163

48.548

52177

46.113

30.655

58.798

10. Juni 2026
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: 'Schieéne Hockenheimieny
3 anstehende MaRRnahmen

durch die DB InfraGo (vormals DB Netz)

- Generalsanierung Larmschutz Hockenheim, da Larmschutzwande
marode

- Erfillung der Larmschutz-Garantie gemald Verwaltungsgerichtshof
Urteil 20.05.2021

- Larmvorsorge im Rahmen NBS/ABS Mannheim — Karlsruhe

Die BISS fordert Gleichbehandlung beim Ldrmschutz
wie Baden 21 (NBS/ABS Karlsruhe — Basel)

Aktiver Schallschutz — Schallschutzwdnde,
Galeriebauwerke, Schienenstegddmpfer

10. Juni 2026 Burgerinformation Neulul3heim Seite 13



Nachgefragt bei
Dieter Gloede

Welche Parameter flief3en in die
Schallschutzberechnungen ein?

Wichtige Faktoren sind u. a. die Progno-
sen zum zukiinftigen Verkehrsaufkom-
men, die Streckengeschwindigkeit der
Ziige, die Entfernung des Hauses zum
Gleis und die Wirksamkeit aktiver Schall-
schutzmalRnahmen. Daraus kann dann in
einem Gelandemodell fiir jedes Gebaude
ein AuBenschallpegel errechnet werden.

Dieser gibt Auskunft dartiber, welche
Larmbelastung bei einem betroffenen
Haus ankommt und mit welchen MaR-
nahmen sich diese so reduzieren 1asst,
dass sie unter den gesetzlich vorge-
schriebenen Grenzwerten liegt.

Weshalb wird bei der Berechnung der

Ldrmbelastung der Mittelungspegel zu
Grunde gelegt?

In den Mittelungspegel, auf dem die Be-
urteilung einer Larmbelastung basiert,

Schalldruckpegel

flieRt jedes Einzelgerdausch mit seiner
spezifischen Dauer und Starke ein - also
auch Pegelspitzen. Pegelspitzen werden
durch ihre hohe Intensitat entsprechend
stark berlicksichtigt. Sie gehen durch
das Mittelungsverfahren also keineswegs
verloren.

Wer trifft die Entscheidung iiber
Schallschutzmafinahmen?

Gutachter:innen priifen fiir einzelne
Abschnitte die akustische Wirksam-
keit unterschiedlicher Varianten. Auf
Basis der Ergebnisse erstellen sie dann
konkrete Vorschlage. Dabei miissen die
Schallexpert:innen die Verhaltnisma-
Rigkeit* berticksichtigen - dazu sind sie
gesetzlich verpflichtet.

Grundsatzlich gilt: Bei der Wahl der
Variante haben aktive SchallschutzmaR-
nahmen Vorrang, solange sie bau-
technisch umsetzbar und die Kosten
verhdltnismalig sind. Der Grund: Aktive
MaRnahmen wie Larmschutzwande
schitzen gleichzeitig mehr Betroffene
als passive Vorkehrungen wie Schall-

Maximalpegel

Vorbeifahrtpegel

h"a%)

A /A I\V/\/\ AA_K

Mittelungspegel

Hintergrundgerauschpegel

Zugvorbeifahrt

14

P /eit

schutzfenster. Schallgutachter:innen
rechnen sehr viele Varianten durch,
sodass die Genehmigungsbehodrde die
Vorschldge nachvollziehen und eine Ent-
scheidung treffen kann.

* VerhaltnismaRigkeit = angemessenes Verhaltnis
zwischen den Kosten einer SchallschutzmaRnahme
und deren Wirksamkeit. Mehr Infos auf Seite 18.

Wie wurden die Wiinsche der Region
bei den neuen Planungen fiir Karlsru-
he-Basel beriicksichtigt?

In der Region wurden zum Schallschutz
sogenannte Kernforderungen formuliert.
Diese Forderungen zum Schallschutz
liegen Gber dem gesetzlichen Schutz-
niveau. Nachdem fiir diese ibergesetz-
lichen SchutzmaRnahmen Finanzmittel
zur Verfligung stehen, sollen diese nun
zusatzlich zu den gesetzlichen MaRnah-
men geplant, genehmigt und realisiert
werden.

Dieter Gloede arbeitet als Projektingenieur fir das
Bahnprojekt Karlsruhe-Basel und beantwortet
Fragen zum Schall- und Erschitterungsschutz sowie
zur Umsetzung passiver Schallschutzmalnahmen.



Sonderfall Schallschutzwall

Da sich begriinte Schallschutzwalle gut in die Umgebung ein-
fligen, wird diese Art des Larmschutzes von Anwohner:innen
oft favorisiert. Weitere Pluspunkte sind: Sie verursachen kaum
Folgekosten fiir die Instandsetzung und den Unterhalt. Jedoch
sind Schallschutzwalle - insbesondere in dicht bebauten Ge-
bieten - oft nicht realisierbar. Zum einen muss ein Wall im
Vergleich zu einer Schallschutzwand wesentlich héher gebaut

sein, um dieselbe Wirkung zu erzielen, zum anderen be-
notigt er sehr viel mehr Flache, was oftmals Eingriffe in das
grundrechtlich geschiitzte Eigentum von Dritten (Art. 14 GG)
erfordert. Die dichte Besiedelung und die intensive landwirt-
schaftliche Nutzung des Rheintals bieten nur sehr wenige
Méglichkeiten, Schallschutzwalle zu errichten.

6m

Die Schallschutzwand mit einer Héhe
von 6 Metern tiber der Gelandeober-
kante (= ca. 4 Meter tiber der Schie-

nenoberkante) verfiigt iiber dieselbe

Schutzwirkung wie der Schallschutz-

wall mit einer Héhe von 11,5 Metern
und einer Breite von 35,5 Metern.

S 5m

35,5m |

Galeriebauwerke - mehr Schutz fiir
besondere Lirmsituationen

Wenn in Ortschaften, die besonders larmbelastet sind, die
Abschirmung herkdmmlicher Schallschutzwdnde nicht aus-
reicht, um das vorgeschriebene Schallschutzniveau zu er-
reichen, kommen sogenannte Galeriebauwerke zum Einsatz.
Diese ragen, wie beispielsweise im Planfeststellungsabschnitt
8.1 (Riegel-Mazrch), bis zu sechs Meter iiber das Gleis. Auf der
gegeniiberliegenden Seite wird das Bauwerk abgestiitzt und ist
auf der zum Gleis zugewandten Seite hochabsorbierend aus-
gestattet. Durch diese Konstruktion wird die sichtbare Wand-
hohe begrenzt. AuBerdem kann eine Reflexion des Schalls,
der auf die Wand einwirkt, minimiert bzw. ganz vermieden
werden.




So funktioniert Schienensteg-
dampfung

Schienenstegdampfer enthalten ein kunststoffummanteltes
Masse-Feder-Dampfungssystem. Sie werden an beiden Seiten
des Schienenstegs montiert. So dampfen sie die Schwingungen
an den Schienen, die bei der Uberfahrt durch den Zug ent-
stehen. Dadurch wird das abgestrahlte Rollgerausch reduziert
und der wahrgenommene Larm vermindert. Das entspricht
einer dauerhaften Larmminderung in der Gr6Renordnung von
2 dB(A). Wo Schienenstegdampfer an der Ausbau- und Neu-
baustrecke Karlsruhe-Basel eingesetzt werden, sehen Sie auf
den Seiten 24 bis 31.

Was bedeutet VerhdltnismaBigkeit?

Was bringt das ,,Besonders iiberwachte
Gleis“ (BiiG)?

Neben der kontinuierlichen Gleispflege im Streckennetz ist das
BUG bei Ausbau- und Neubaustrecken eine wirksame MaR-
nahme zur Larmminderung. Auch auf der Strecke zwischen
Karlsruhe und Basel ist es in Teilabschnitten bereits realisiert
oder geplant. Ein Schallmesszug misst dabei die Schallabstrah-
lung, die durch Unebenheiten auf der Schiene entsteht. Wenn
die Messwerte den definierten Wert Giberschreiten, werden die
Schienenoberflachen mit einem Schleifzug geschliffen. Das
Ergebnis: Im Mittel lassen sich Pegelminderungen von bis zu

3 dB(A) erzielen. Diese Differenz ist fiir das menschliche Ohr
bereits gut horbar.

Die Kosten einer SchallschutzmalRnahme miissen angemessen im Verhaltnis zu ihrer Wirksamkeit sein.
Wirksam heiBt: groBtmoglicher Nutzen. Dieser wird (iber den Begriff der gelésten Schutzfalle (Wohneinhei-
ten mit Grenzwertlberschreitung) definiert. Das Bundesverwaltungsgericht hat in verschiedenen Urteilen
und Beschliissen die Anforderungen an die Verhaltnismafigkeitsprifung von SchallschutzmaRnahmen defi-
niert. Es gibt also keine willkiirlichen Entscheidungen einzelner Verantwortlicher; vielmehr basiert alles auf

nachvollziehbaren Empfehlungen.
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